EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

LEGE pentru completarea Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 115/2011
privind stabilirea cadrului institutional si autorizarea Guvernului, prin Ministerul
Finantelor Publice, de a scoate la licitatie certificatele de emisii de gaze cu efect de

serd atribuite Romaniei la nivelul Uniunii Europene

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea situatiei actuale | Prin Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 115/2011 a
fost instituit cadrul legal la nivelul Roméniei pentru
aplicarea Regulamentului (UE) nr. 1031/2010 al
Comisiei privind calendarul, administrarea si alte
aspecte ale licitarii certificatelor de emisii de gaze cu
efect de serd In temeiul Directivei 2003/87/CE a
Parlamentului European si a Consiliului de stabilire a
unui sistem de comercializare a cotelor de emisii de gaze
cu efect de serd in cadrul Comunititii, cu modificarile si
completérile ulterioare, si se autoriza Guvernul, prin
Ministerul Finantelor Publice, sd scoata la licitatie, prin
platforma comuna de licitatie, certificatele de emisii de
gaze cu efect de sera atribuite Romaéniei la nivelul
Uniunii Europene.

Romania, prin Ministerul Finantelor Publice a inceput sa
tranzactioneze prin platforma comuna, certificatele de
emisii de gaze cu efect de serd incepand cu luna
noiembrie 2012.

1. In cazul proiectelor de acte | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.
normative  care  transpun
legislatie = comunitard  sau
creeaza cadrul pentru aplicarea




directi a acesteia, se vor
specifica doar actele
comunitare in cauzi, Insofite
de elementele de identificare
ale acestora

2. Schimbari preconizate

Prin proiectul de Lege se propune instituirea unui
mecanism de finantare flexibil astfel incdt sumele
obtinute din comercializarea certificatelor de emisii de
gaze cu efect de serd sd poata fi utilizate pentru proiecte
urgente care se incadreazd in categoria prevazuta de art.
10 alin. (3) din Directiva 2003/87/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din  13.10.2003.
Astfel, in tot timpul anului pe baza proiectelor si a
sumelor anuale aprobate acestora de catre Guvern,
ministerele beneficiare pot solicita Ministerului
Finantelor Publice majorarea, la o pozitie distincta, a
veniturilor si cheltuielilor bugetului de stat, precum si a
bugetelor ordonatorilor principali de credite beneficiari,
cu suma alocatd finantarii proiectelor.
Totodatd, in vederea urgentdrii acestor proiecte se
propune alocarea sumei de 188.525 mii lei Ministerului
Transporturilor pentru finantarea in anul 2015 a
proiectelor de investitii ,,Magistrala IV — Metrou” cu
suma de 150.000 mii lei si,Legatura retelei de metrou
cu Aeroportul International Henri Coanda -Otopeni” cu
suma de 38.525 mii lei iIn vederea decongestionarii
traficului si a reducerii emisiilor de gaze cu efect de ser,
acest proiect Incadrandu-se in lista destinatiilor pentru
care pot fi utilizate veniturile obtinute din
comercializarea certificatelor, prevazute de art. 10 alin.
(3) lit. f) din Directiva 2003/87/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 13 octombrie 2003. Acest
articol vizeaza Incurajarea trecerii la emisii reduse si la
forme de transport public.

Este necesard urgentarea utilizarii fondurilor provenite
din vanzarea certificatelor de emisii de gaze cu efect de
serd prin instituirea unui mecanism flexibil de finantare
a proiectelor din domeniile stabilite conform
prevederilor art. 10 alin. (3) din Direetiva 2003/87/CE a
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octombrie 2003 de stabilire a unui sistem de
comercializare a cotelor de emisie de gaze cu efect de
serda in cadrul Comunitdtii, cu modificarile si
completdrile ulterioare, astfel incat sa fie evitatd
imobilizarea acestora, iar aceastd sursd de finantare si
contribuie la cresterea economicd si la mentinerea
locurilor de munca.

Este necesard continuarea lucrarilor la obiectivele de
investitii ,,Magistrala IV — Metrou” si ,,Legatura retelei
de metrou cu Aeroportul International Henri Coanda -
Otopeni” in vederea reducerii traficului rutier, fapt ce
duce la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.
In cazul in care proiectul nu va beneficia imediat de
finantare si din aceastd sursa, respectiv sume provenite
din vanzarea certificatelor de emisii de gaze cu efect de
serd, se pot mentine anumite dezavantaje actuale, ca spre
exemplu:

- Cresterea numarului de célatori transportati raportat la
capacitatea actuald oferitd de mijloacele de transport in
comun cét si la fluxurile estimate de célatori pentru anii
urmatori;

- Datoritd nepreludrii unui numér mare de calatori de
catre metrou, transportului public de suprafaid i se
diminueaza eficienta;

- Cresterea cheltuielilor de intretinere a carosabilului ca
urmare a nereducerii traficului de suprafati;
- Neasigurarea scurtarii timpului de deplasare a
cetdtenilor prin utilizarea metroului datoritd sporului de
vitezd comerciald pe care acest mijloc de transport il
asigura fatd de oricare alt mod de transport de suprafata;
- Nereducerea emisiilor de noxe ca urmare a reducerii
traficului rutier prin atragerea populatiei catre céldtoria
cu metroul, care utilizeazd energie electrici pentru
tractiune si nu combustibilii fosili. Dezavantajul consta
in faptul ca producerea energiei electrice se realizeazi in
mare parte prin arderea combustibililor fosili si mai putin
prin utilizarea tehnologiilor ecologice, insd politicile
promovate la nivel planetar incurajeazd producerea
energiei electrice prin tehnologu _ceatogt

rezultat etichetarea energiei electrrée »astfel ob;mute ca




fiind energie ecologicd. Un avantaj este faptul ca
producerea  energiei  electrice  prin  arderea
combustibililor fosili se face in afara aglomerarilor
urbane iar noxele rezultate prin ardere sunt riguros
controlate.

- Nereducerea zgomotului urban ca urmare a reducerii
traficului, metroul neparticipdnd la amplificarea
zgomotului dupa punerea in functiune.

Consecinte negative imediate generate de lipsa unui
buget corespunzdtor, care creeazi o situatie
extraordinard care nu poate fi amanatd si care necesita
rezolvare urgentd, inainte de aparitia legii pentru
rectificarea bugetului de stat:

a) ,,Magistrala IV — Metrou” nu a primit finantare pentru
lucréri in anul 2015:

- lucrérile de constructie au fost oprite, in schimb
activitatea de epuizare a apelor subterane la un nivel
inferior cotei de fundare a constructiei reprezintd un
proces continuu care in mod imperios se impune a fi
mentinut in functiune pand la finalizarea lucririlor.
Constructorul poate 1Inceta oricind realizarea
epuismentelor si poate cere in instantd daune interese
pentru mobilizarea utilajelor si a fortei de munci, in
conditiile nerespectarii clauzelor contractuale de cétre
SC METROREX SA. Iesirea din dispozitiv a
constructorului ar genera costuri de conservare a
constructiei estimate la cca. 11.800 mii lei, la care se vor
adduga costurile de reintrare in dispozitiv pentru reluarea
lucrarilor,

- inundarea in totalitate a gropii de fundare, cu efecte
ireversibile asupra stabilitatii solului, structurii deja
realizate si implicarea unor costuri suplimentare
neprevazute pentru consoliddri si costuri necesare
remobilizarii activitatii de constructie,

- incetarea epuismentelor care pot genera deteriorarea
ireversibila, chiar distrugerea lucrarilor deja efectuate, la
care se adaugd costurile de proiectare si consultant, in
valoare totald de 82.975.195 lei,




- riscul de producere a unor accidente majore prin
pierderea stabilitdtii bermelor de padmaéant, implicit a
peretilor mulati care sustin incinta gropii de fundare,
-prelungirea duratei de executie a lucrarii, cu consecinte
negative asupra cetitenilor din zona afectata.

b) ,Legdtura retelei de metrou cu Aeroportul
International Henri Coanda -Otopeni”:

- nerespectarea conditiilor contractuale cat si a acordului
de imprumut incheiat intre Guvernul Roméniei §i
Agentia Japoneza pentru Cooperare Internationala care
asiguri finantarea partiald a obiectivului;
-imposibilitatea continudrii proiectarii in vederea lansarii
licitatiei pentru executie lucrari structurd, statii si tunele;
- nerealizarea de cdtre Ministerul Transporturilor a
sarcinilor ce rezultd din Legea nr. 186/2014 care prevede
ca obiectivul de investitii reprezintd un ,,proiect prioritar
al Ministerul Transporturilor pentru anul 2015....”

- punerea in functiune a obiectivului in anul 2020 este o
cerinta cheie impusa de UEFA.

De asemenea, pe perioada executiei lucrarilor si
prezentei organizirilor de santier in zona viitoarelor
statii de metrou se vor lua masuri organizatorice de
reducere a impactului asupra factorilor de mediu aer,
apa, sol, in plus realizadndu-se:

- Refacerea corespunzitoare a suprafetelor: drumuri,
strazi, trotuare si spatii verzi;

- Utilizarea excavatiilor in functie de tipul de material
rezultat: nisipuri, pietrisuri ca materiale de constructie,
argile ca umpluturi in zonele inundabile sau zonele
afectate de exploatarea albiilor raurilor din vecinitatea
capitalei, precum i utilizarea corespunzatoare a stratului
de sol vegetativ pentru parcuri, gradini si spatii verzi din
zonele ordsenesti.

3. Alte informatii

Subliniem c&, sursele de finantare alocate SC
METROREX in anul 2015 sunt extrem de reduse in
raport de necesar, fapt ce conduce implicit la stoparea
lucrarilor pe cele doud magistrale de metrou cu
consecinte extrem de grave, atdt in privinta lucrarilor
deja executate la ,,Magistrala IV — Metrou” necesitand
cheltuieli suplimentare 1med1atep tru q:Onservare cat si




in Intarzierea demardrii lucrarilor la ,,Legatura retelei de
metrou cu Aeroportul International Henri Coanda -
Otopeni”, depdsind astfel termenul de punere in
functiune a acestui obiectiv in anul 2020 - cerintd impusa
de UE.F.A.

Mentiondm cé investitia se face In domeniul public al
statului, iar in conformitate cu prevederile art. 3 alin (2)
din Hotérdrea Guvernului nr. 482/1999 privind
infiintarea Societatii Comerciale de Transport cu
Metroul Bucuresti "Metrorex" - S.A, bunurile rezultate
din aceste investitii, se atribuie in concesiune Metrorex,
pe baza de contract incheiat cu Ministerul
Transporturilor. In prezent este in vigoare contractul de
concesiune nr. MM/4793/2001 incheiat intre Ministerul
Transporturilor, in calitate de concedent si SC Metrorex,
in calitate de concesionar, avand ca obiect concesionarea
bunurilor proprietate publici a statului, conform
prevederilor legale mentionate mai sus. Dupa finalizarea
investitiilor contractul de concesiune va fi aditionat si va
include toate bunurile rezultate in urma realizarii acestor
investitii.

Sectiunea a 3-a

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul macroeconomic

,Magistrala IV — Metrou”:

Din punct de vedere economic, cumulul beneficiilor
pe o perioada de analizi de 30 de ani, justifica
finalizarea lucrérilor, intrucat proiectul recupereaza
la nivel economic costul investitiei de circa 1,2 ori.
Beneficiile economice totale monetizate pentru a
evalua impactul macroeconomic sunt prezentate mai
jos si sunt cuantificate In mil. euro :

- Economii de timp —utilizatori : 81,038
- Beneficii descongestionare trafic : 20,259
- Crestere siguranta trafic : 3,127
- Imbunétatirea caltatii aerului : 1,449

- Total :

105,874




Prin urmare, beneficiille monetare ale diminudrii
emisiilor de gaze si noxe se ridicd la circa 1,5
milioane euro, reprezentand circa 1% din beneficiul
total, contribuind la estimarea impactului pozitiv in
economie, dar si la justificarea din punct de vedere
economic a proiectului (datele rezultd din analiza
cost beneficiu).

,Legatura retelei de metrou cu Aeroportul
International Henri Coanda -Otopeni”

Din punct de vedere economic, cumulul beneficiilor
pe o perioada de analizd de 30 de ani, justificd
finalizarea lucrarilor, intrucat proiectul recupereaza
la nivel economic costul investitiei de circa 2,6 ori.
Beneficiile economice totale monetizate pentru a
evalua impactul macroeconomic sunt prezentate mai
jos fiind exprimate In milioane euro:

- Economii de timp —utilizatori : 1.362,09
- Beneficii descongestionare trafic : 105,43
- Crestere siguranta trafic : 750,93
- Imbunaétatirea caltdtii aerului : 144,15
- Total : 2.362,59

Prin urmare, beneficiile monetare ale imbunététirii
poluarii chimice se ridicd la circa 144 milioane euro,
reprezentand circa 6% din beneficiul total,
contribuind la justificarea viabilitatii proiectului de
metrou (datele rezultd din analiza cost beneficiu).

1!, Impactul asupra mediului
concurential si domeniului
ajutoarelor de stat

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

2. Impactul asupra mediului de
afaceri

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

3. Impactul social

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

4. Impactul asupra mediului

Punerea in functiune a obiectivelor de investitii
pentru care se solicitd finantare din fondurile
obtinute din comercializarea certificatelor de emisii
de gaze cu efect de serd va avea efecte pozmve
asupra mediului: o




- diminuarea numarului vehiculelor care utilizeaza
combustibili fosili pentru transportul urban de
calatori;

- reducerea gradului de uzura al carosabilului si
implicit reducerea cantitatilor de covor asfaltic si a
deseurilor provenite din intretinerea drumurilor ca
urmare a reducerii traficului de suprafata;
- reducerea emisiilor de noxe ca urmare a reducerii
traficului rutier prin atragerea populatiei cétre
caldtoria cu metroul, care utilizeaza energie electric
pentru tractiune si nu combustibilii fosili;
- reducerea zgomotului urban ca urmare a reducerii
traficului de suprafata,

,Magistrala IV — Metrou™:

Cuantificarea efectelor pozitive asupra mediului al
finalizarii lucrarilor pentru acest obiectiv, are la baza
reducerea traficului cu autoturismul personal si
cresterea atractivitatii sistemului de transport cu
metroul.

Reducerea a traficului cu autoturismul personal,
conform studiului de fezabilitate, este de circa 2%,
exprimat cantitativ aceastd reducere va fi cu maxim
822300 wvehicule anual. Prin urmare, diminuarea
numarului de autoturisme personale utilizate pentru
transportul urban de bunuri §i persoane se ilustreaza
prin diminuarea distantelor totale parcurse la nivelul
orasului. Aceastd diminuare a distantelor parcurse in
autoturisme consumatoare de combustibili fosili
conduce la un impact pozitiv asupra mediului urban,
prin diminuarea emisiilor de gaze la sursa.
Totodatd, diminuarea numarului de autoturisme la
nivelul retelei de transport conduce la diminuarea
zgomotului urban la sursa.

Determinarea reducerilor emisiilor de gaze are la
bazd compozitia parcului de vehicule aflat in
circulatie la nivel urban, precum si evaluarea
impactului asupra traficului a finalizarii lucrérii.
Principalul gaz cu efect de sera este CO2. Dupa

finalizarea lucrérilor, este estlmata/o dlmmwe a




emisiilor de CO2 in medie cu circa 1005 tone/an si
reprezintdi o diminuare cu aproximativ 0,1% a
emisiilor la sursd de CO2 cauzate de traficul general
la nivelul intregului oras si circa 6% la nivelul zonei
de influentd a sectiunii de metrou.

Din punct de vedere al emisiilor de CO, diminuarea
este de circa 2600 kg/an si reprezintd o diminuare cu
1% a emisiilor la sursd de CO cauzate de traficul
general.

Din punct de vedere al emisiilor de particule
materiale, diminuarea este de 375 kg/an si reprezinta
o diminuare cu 4% a emisiilor la surséd de particule
materiale.

La nivelul poluérii fonice, impactul finalizarii
lucrarii se va resimti indeosebi 1n zona de influenti
a sectiunii Parc Bazilescu — Lac Straulesti,
evaludndu-se o ameliorare a nivelului zgomotului
pentru coridorul principal Bucurestii Noi cu circa
1%. La nivelul intregului oras, diminuarea medie a
poluarii fonice la sursd este de circa 0,2 decibeli
(datele rezultd din analiza cost beneficiu).
,Legatura retelei de metrou cu Aeroportul
International Henri Coanda -Otopeni”:
Cuantificarea efectelor pozitive asupra mediului al
finalizdrii lucrérilor pentru acest obiectiv, are la bazi
reducerea traficului cu autoturismul personal si
cresterea atractivitdtii sistemului de transport cu
metroul.

Reducerea traficului cu autoturismul personal la
punerea 1n functiune, conform studiului de
fezabilitate, este estimatd a fi cu circa 4.092.090
vehicule anual. Prin urmare, diminuarea numarului
de autoturisme personale utilizate pentru transportul
urban de bunuri si persoane se ilustreazi prin
diminuarea distantelor totale parcurse la nivelul
orasului. Aceastd diminuare a distantelor parcurse in
autoturisme consumatoare de combustibili fosili
conduce la un impact pozitiv asupra mediului urban,

prin diminuarea emisiilor de gazé 1d sursd. ..




Totodatd, diminuarea numarului de autoturisme la
nivelul retelei de transport conduce la diminuarea
zgomotului urban la sursa.

Determinarea reducerilor emisiilor de gaze are la
bazd compozitia parcului de vehicule aflat in
circulatie la nivel urban, precum si evaluarea
impactului asupra traficului a finalizarii lucrarii.
Principalul gaz cu efect de serd este CO2. Dupa
finalizarea lucréarilor, este estimati o diminuare a
emisiilor de CO2 1n medie cu circa 9630 tone/an si
reprezintd o diminuare cu aproximativ 1% a
emisiilor la sursd de CO2 cauzate de traficul general
la nivelul intregului oras.

Din punct de vedere al emisiilor de CO, diminuarea
este de circa 28250 kg/an si reprezintd o diminuare
cu 5% a emisiilor la sursd de CO cauzate de traficul
general.

Din punct de vedere al emisiilor de particule
materiale, diminuarea este de 680 kg/an si reprezinta
o diminuare cu 3% a emisiilor la sursa de particule
materiale.

La nivelul poluarii fonice, impactul finalizarii
lucrarii se va resimti indeosebi in zona de influentad
a magistralei 6 de metrou, evaluandu-se o ameliorare
a nivelului zgomotului pentru coridorul principal
rutier de 1% . La nivelul intregului oras, diminuarea
medie a poludrii fonice la sursa este de 0,3 decibeli
(nivelul mediu al zgomotului diminudndu-se de la
75,7 dB la 75,4). Datele rezultd din analiza cost
beneficiu.

5. Alte informatii

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.
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Sectiunea a 4- a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen
scurt, pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe S ani)

- mii lei -
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media
curen pe 5 ani
t
1 2 3 4 5 6 7

1. Modificéri ale veniturilor bugetare,
plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
(1) impozit pe profit
(ii)  impozit pe venit
b) bugete locale:
(1) impozit pe profit
c¢) bugetul asigurarilor sociale de
stat:
(1) contributii de asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal
(ii))  bunuri si servicii
(ii1) alocatie de hrana
b) bugete locale:
(i) cheltuieli de personal
(i1)  bunuri si servicii
c) bugetul asigurdrilor sociale de
stat:
(i) cheltuieli de personal
(ii))  bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/ minus, din
care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea

cresterii cheltuielilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se referd la
acest subiect.
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5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau cheltuielilor
bugetare

Proiectul de act normativ nu se referi la
acest subiect.

7. Alte informatii

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de
act normativ:

a. acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrarii in vigoare a proiectului de
act normativ;

b. acte normative ce urmeaza a fi
elaborate In vederea implementérii
noilor dispozitii.

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

2. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitara in
cazul proiectelor ce transpun
prevederi comunitare.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

3. Masuri normative necesare
aplicarii directe a actelor normative
comunitare.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

4. Hotérari ale Curtii de Justitie a
Uniunii Europene (trimiteri la
doctrina juridicd).

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

5. Alte acte normative si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente.

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

6. Alte informatii.

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.
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Sectiunea a 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale, institute de
cercetare gi alte organisme implicate

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

2. Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut loc
consultarea, precum si a modului in
care activitatea acestor organizatii
este legatd de obiectul proiectului de
act normativ

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

3. Consultarile  organizate  cu
autoritatile administratiei publice
locale, in situatia in care proiectul de
act normativ are ca obiect activitati
ale acestor autoritdti, in conditiile
Hotarédrii de Guvern nr. 521/2005
privind procedura de consultare a
structurilor asociative ale
autoritdtilor administratiei publice
locale la elaborarea proiectelor de
acte normative

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

4. Consultérile desfagurate in cadrul
consilillor  interministeriale, 1n
conformitate cu prevederile Hotérarii
Guvernului nr. 750/2005 privind
constituirea consiliilor
interministeriale permanente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

5. Informatii privind avizarea de
catre:
a) Consiliul Legislativ
b) Consiliul Suprem de Apérare a
Tarii
¢) Consiliul Economic si Social
d) Consiliul Concurentei
e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ a fost avizat de
Consiliul Legislativ prin avizul nr. 435/2015.
Proiectul de act normativ nu necesita aviz de
la Consiliul Suprem de Aparare a Tarii,
Consiliul Economic si  Social, Consiliul
Concurentei si Curtea de Conturi.
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6. Alte informatii

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

Sectiunea a 7-a
Activititi de informare publica privind elaborarea si implementarea
proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu
privire la necesitatea elaborarii
proiectului de act normativ

Mentionam cé au fost intreprinse demersurile
legale prevdzute de art. 7 alin. (1) din
Regulamentul privind procedurile la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea §i
prezentarea proiectelor de documente de
politici publice, a proiectelor de acte
normative, precum si a altor documente in
vederea adoptarii/aprobarii prin Hotérarea
Guvernului nr. 561/2009.

2. Informarea societatii civile cu
privire la eventualul impact asupra
mediului in urma implementarii
proiectului de act normativ, precum si
efectele asupra sandtétii si securitatii
cetdtenilor sau diversitétii biologice

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

3. Alte informatii

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

Sectiunea a 8-a

Masuri de implementare

1. Masuri de punere in aplicare a
proiectului de act normativ de cétre
autoritatile administratiei  publice
centrale si/ sau locale — infiintarea unor
noi organisme sau extinderea
competentelor institugiilor existente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

2. Alte informatii

Proiectul de act normativ nu se referd la
acest subiect.
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Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de lege aldturat, pe care il
supunem Parlamentului spre adoptare cu procedura de urgentd prevézutd de art. 76
alin. (3) din Constitutia Romaniei, republicata.

PRIM - MINISTRU
AT
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